Informacja prasowa

Volkswagen na 38. sympozjum na temat silnikow w
Wiedniu: samochody elektryczne, tryb zeglowania 2.0 i
nowe jednostki napedowe CNG

- Szeroka paleta elektrycznych uktadow napedowych na
przyktadzie nowego Golfa: od systemu mikrohybrydowego
po naped wytacznie elektryczny

- Oszczedny tryb zeglowania 2.0: nowy Golf TSI BlueMotion®' z
przektadnig DSG od teraz ,,zegluje” z wytaczonym silnikiem

- Nowy e-Golf? ma moc wieksza o 15 kW, moment obrotowy
wyzszy o 20 Nm i zasieg zwiekszony 0 110 km

- Przyjazny srodowisku dzieki nowemu rodzajowi paliwa:
innowacyjny silnik 1.0 CNG turbo® zasilany gazem ziemnym

Poznan - Zasilanie energig elektryczng, rozszerzona funkcja zeglowania w
wypadku silnikow spalinowych i nowa jednostka napedzana gazem
ziemnym - na majacym miejsce w Wiedniu 38. sympozjum na temat
silnikéw Volkswagen przedstawit przysztosciowe rozwigzania zgodne z
zasadami zrownowazonego rozwoju i neutralne z punktu widzenia bilansu
CO,. W wypadku elektrycznych uktadéw napedowych rozwigzania te
siegaja od nowego, niedrogiego systemu mikrohybrydowego do
zaawansowanego uktadu wykorzystujacego zestaw akumulatoréw. Po raz
pierwszy Volkswagen zaprezentowat funkcje zeglowania dla silnikéw
spalinowych, ktora umozliwia catkowite wytgczenie jednostki napedowe;j.
Volkswagen podejmuje takze ofensywe w zakresie silnikow napedzanych
gazem ziemnym, przedstawiajac nowy nieduzy trzycylindrowy silnik do
modelu Polo.

»Gtownym filarem naszej strategii sa czesciowo
oraz w petni elektryczne uktady napedowe”,
oswiadczyt Friedrich Eichler, szef dziatu
Rozwoju Silnikéw Volkswagena, ktéry wygtosit
referat na wiedenskim sympozjum.
»Szczegdlnie w wypadku Golfa mozemy teraz
spetnic wszystkie zyczenia klientow w tym
zakresie. Nowy system mikrohybrydowy
polegajacy na odtaczeniu silnika (w skrocie od niemieckiej nazwy okreslany
jako FMA) jest kolejnym etapem rozwoju technologii wykorzystujacej uktad
elektryczny o napieciu 12 V."

Silnik 1.0 TGl 0o mocy 90 KM
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System zeglowania FMA w nowym Golfie TSI BlueMotion (ktory wejdzie do
sprzedazy latem 2017 roku), wspdtpracuje z dwusprzegtowg skrzynia
biegow DSG typu DQ200. Do predkosci 130 km/h pozwala on korzystac z
samochodu na zasadzie podobnej do tej, jaka zapewniaja hybrydy - gdy
kierowca zdejmie noge z padtu gazu, Golf moze poruszac sie (zeglowac) z
wytaczonym silnikiem. System zmniejsza zuzycie paliwa w rzeczywistym
ruchu drogowym maksymalnie o 0,4 1/100 km, podczas gdy w wypadku
stosowanej dzisiaj funkcji zeglowania przy pracujgcym silniku jest to 0,2
[/100 km.

W nowym systemie FMA Volkswagen wzbhogacit 12-woltowg instalacje
elektryczng o niewielki akumulator litowo-jonowy, ktory zasila pradem
dodatkowe urzadzenia wtedy, gdy auto porusza sie w trybie zeglowania.
Tak zwana dioda Q reguluje przeptyw pradu pomiedzy akumulatorem
litowo-jonowym a otowiowym. Pod koniec fazy zeglowania silnik Golfa TSI
BlueMotion - efektywna jednostka 1,5 TSI Evo® - zaleznie od predkosci
jazdy oraz od sytuacji zostaje uruchomiona jednym z kilku sposobdw: przy
pomocy rozrusznika, poprzez sprzegta skrzyni DSG, albo (to szczegdlnie
wyrafinowany sposob) tacznie poprzez rozrusznik i sprzegto.

Po srodku gamy elektrycznych i hybrydowych modeli Volkswagena
znajduije sie hybrydowy zespot napedowy koncepcyjnego Golfa GTE?, na
jej szczycie jest natomiast naped czysto elektryczny realizowany z
wykorzystaniem akumulatorow, oferowany przez Volkswagena w nowym
e-Golfie. W tej fazie rozwoju elektryczny silnik nowego e-Golfa ma moc
100 kW i moment obrotowy o wartosci 290 Nm - to 0 15 kWi 20 Nm
wiecej niz dotychczas. Przyspieszenie od zera do 100 km/h trwa teraz
zaledwie 9,6 sekundy, predkos¢ maksymalna zwiekszyta sie natomiast o 10
km/h do 150 km/h. Ponadto z 24,2 do 35,8 kWh zwiekszono pojemnos¢
akumulatorow litowo-jonowych. Osiggnieto to dzieki zmianom sktadu
chemicznego baterii akumulatorow oraz dzieki zmianom w ich budowie.
Wzrost pojemnosci akumulatorow sprawit, ze znacznie zwiekszyt sie zasieg
pojazdu - mierzony w cyklu NEDC wzrést on ze 190 km do 300 km.

Kolejny duzy krok w dziedzinie rozbudowy floty elektrycznych aut
Volkswagen wykonat prezentujac modutowa platforme do konstrukgji
pojazdéw z napedem elektrycznym (MEB). Pierwszy model, ktory skorzysta
z tego opracowanego od podstaw zestawu do konstrukcji napedow i
systemoéw umozliwiajacych wspotdziatanie w sieci pojawi sie na rynku w
2020 roku. Modele studyjne BUDD-€, I.D.? oraz I.D.BUZZ”, ktére
Volkswagen juz zaprezentowat, pozwalaja przekonac sie o potencjale jaki
tkwi w nowej platformie konstrukcyjne;j.
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+MEB sprawia, ze w miejscach, w ktérych auta sie poruszaja nie emituja
szkodliwych substancji, a jednoczesnie MEB daje kierowcy mozliwosc
przemieszczania sie na dtugich dystansach”, powiedziat szef dziatu
Rozwoju Silnikéw Friedrich Eichler. ,Platforma ta stanowi podstawe do
rozwoju pojazdow elektrycznych nowej generacji, ktére bedziemy
oferowac na catym swiecie w masowej skali. Uktady napedowe tych aut i
inteligentny system zarzadzania nimi sprawiaja, ze podroz staje sie bardzo
efektywna, a jednoczesnie samochody te zapewniajg pasazerom najwyzszy
komfort, takze w kontekscie jazdy autonomicznej”.

Kolejna technologia, dzieki ktorej Volkswagen zamierza ksztattowac
przyszta motoryzacje zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju to
silniki napedzane gazem ziemnym zwanym tez CNG (Compressed Natural
Gas). Volkswagen oferuje samochody z napedem na gaz ziemny od 2002
roku. Nowy trzycylindrowy silnik z turbosprezarka zaprezentowany podczas
sympozjum w Wiedniu ma pojemnos¢ 1,0 litra, moc 66 kW (90 KM) i moze
byc zasilany zarowno benzyng, jak i CNG. Gdy silnik jest zasilany gazem
charakteryzuje sie bardzo niska emisja - dotyczy to zardwno CO,, jak i
tlenkéw azotu oraz czastek sadzy. Kompaktowy silnik 1.0 TGI to nowa
jednostka koncernu Volkswagena przeznaczona do montazu w matych
samochodach.

Czynnikiem decydujgcym o tym, ze silnik ten odznacza sie tak niska emisja
jest wydajna konwersja metanu w spaliny. Aby szybko i efektywnie
doprowadzi¢ katalizator do temperatury roboczej i ja utrzymac,
Volkswagen opracowat specjalng procedure (Lambda-Split): gdy silnik jest
rozgrzany, a jego obciazenie niewielkie dwa cylindry sa zaopatrywane w
bogata mieszanke, a jeden w uboga. Waznym elementem technicznym jest
tu sonda lambda bez tzw. punktu rosy. Dzieki ogrzewaniu elektrycznemu
moze podjac swoja regulacyjna funkcje najp6zniej po 10 sekundach od
uruchomienia na zimno, nawet wtedy, gdy w spalinach i uktadzie
wydechowym znajduja sie jeszcze pewne ilosci skondensowanej wody.

Dziatania majace na celu rozpowszechnienie uktadow napedowych
wykorzystujacych CNG wykraczaja poza prezentowanie nowych rozwigzan
technicznych. Koncern Volkswagen, ktéry ma bogata i atrakcyjna oferte
modeli, prowadzi intensywny dialog z innymi uczestnikami rynku oraz z
przedstawicielami swiata polityki. We wspétpracy z dostawcami energii,
przemystem produkcji gazu, innymi producentami oryginalnego
wyposazenia oraz z odpowiednimi ministerstwami sa podejmowane kroki
majace na celu upowszechnienie CNG jako atrakcyjnego paliwa.
Volkswagen wykorzystuje wiec wszystkie drogi prowadzace do stworzenia
srodkow transportu neutralnych z punktu widzenia bilansu CO,. Oprocz
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konsekwentnego doskonalenia istniejacych juz rozwigzan tego typu jego
oferte wzbogacaja nowe alternatywne rodzaje napedu. Stosowanie
elektrycznych uktadéw napedowych na szeroka skale otwiera nowe
mozliwosci, co widac na przyktadzie Golfa. Istotnym czynnikiem jest tu
neutralnos¢ paliw pod wzgledem bilansu CO,. Z tego punktu widzenia
coraz wazniejsza role gra CNG w postaci e-gazu.

! Golf TSI BlueMotion DSG z systemem FMA: pojazd nie jest jeszcze
oferowany w sprzedazy, dlatego nie podlega przepisom 1999/94 EG.

2 e-Golf(100 kW/136 KM), zuzycie energii elektrycznej w kWh/100 km:
12,7 (w cyklu mieszanym), emisja CO, w g/km: O (w cyklu mieszanym),
klasa efektywnosci: A+.

3 Silnik 1.0 TGl 0 mocy 66 kW/90 KM: modele z t3 jednostka napedowa nie
sg jeszcze oferowane w sprzedazy, dlatego nie podlegaja przepisom
1999/94.

“ Golf GTE, zuzycie paliwa w 1/100 km: 1,8 - 1,6 (w cyklu mieszanym),
zuzycie energii elektrycznej w kWh/100 km: 12-11,4 (w cyklu mieszanym),
emisja CO, w g/km: 40-36 (w cyklu mieszanym), klasa efektywnosci: A+.

*) BUDD-e: model jeszcze nie oferowany w sprzedazy, dlatego nie podlega
przepisom 1999/94.

®1.D.: model jeszcze nie oferowany w sprzedazy, dlatego nie podlega
przepisom 1999/94.

'1.D.BUZZ: model jeszcze nie oferowany w sprzedazy, dlatego nie podlega
przepisom 1999/94.

O marce Volkswagen: ,Przysztosc blizej Ciebie”

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na ponad 150 rynkach na catym swiecie, produkujac
samochody w ponad 50 fabrykach, w 14 krajach. W 2016 roku Volkswagen wyprodukowat okoto 5,99 miliona
samochoddéw, w tym najpopularniejsze modele jak Golf, Tiguan, Passat czy Jetta. Aktualnie Volkswagen
zatrudnia 218.000 pracownikéw na catym swiecie. Marka posiada takze ponad 7.700 punktéw dealerskich, w
ktérych pracuje 74.000 oséb. Volkswagen konsekwentnie napedza rozwoj motoryzacji. Pojazdy elektryczne,

inteligentna mobilno$¢ oraz cyfrowa przemiana to gtéwne punkty strategii marki na przysztosc.
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