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Dopracowane aerodynamicznie nadwozie Volkswagena
ID.7 to nizsze zuzycie energii i wiekszy zasieg

— optywowa sylwetka flagowego modelu rodziny ID. przektada sie na zwiekszony zasieg:
spodziewana jest mozliwos$¢ pokonania na jednym tadowaniu nawet do 700 km

— bliska wspodtpraca inzynierdw i stylistow data efekty — wspdtczynnik Cx najnowszego
elektrycznego Volkswagena to zaledwie 0,23

— ostatnie ,szlify” nadwozia przeprowadzono po analizie symulacji komputerowych i przy
pomocy tunelu aerodynamicznego

ID.7 to pierwszy elektryczny model Volkswagena w klasie sredniej wyiszej. Oprocz nowej
generacji napedu, do duzego zasiegu ID.7 przyczynia sie zaawansowana aerodynamika.
Korzystny aerodynamicznie ksztatt nadwozia przetozyt sie na relatywnie nieduza
powierzchnig czotowa (2,46 m?) i niski wspétczynnik oporu powietrza Cx, wynoszacy 0,23.
To efekt Scistej wspotpracy miedzy dziatami projektowania i rozwoju.

W przypadku aut o takich gabarytach jak
ID.7, ksztatt nadwozia odpowiada za okoto
50 procent wartosci wspodtczynnika Cx. Kota i
opony — za okoto 30 procent, podwozie za 10
procent, a otwory, przez ktére przeptywa
powietrze na przyktad do chtodnic w
przedniej czesci pojazdu, réwniez za 10
procent.

Fakt, ze nowy ID.7 jest jak dotad najbardziej
dopracowanym pod wzgledem
aerodynamicznym modelem rodziny ID.
mozna zauwazyc juz na pierwszy rzut oka,
patrzac na sylwetke pojazdu, ktéra ma
prawie pie¢ metréw dtugosci. ,,Przy projektowaniu ID.7 potozono wiekszy nacisk na
aerodynamike niz w przypadku jakiegokolwiek innego modelu. Widac¢ to po niskim przodzie,
ptynnym przejsciu w maske i mocno pochylonej przedniej szybie. Dach przypominajacy linig
samochody coupe i zwezajacy sie tyt rowniez zostaty zaprojektowane z mysla o idealnej
aerodynamice” — powiedziat projektant, Daniel Scharfschwerdt.

Nadwozie Volkswagena ID.7 ma najnizszg wartos¢
wspoétczynnika cx ze wszystkich modeli rodziny ID.

Juz na wczesnych etapach rozwoju modelu prowadzono intensywne prace nad wygladem
zewnetrznym, ale rownolegle takze nad podwoziem, kotami i innymi drobnymi szczegétami.
Warunkiem uzyskania optymalnych rezultatow jest $cista wspotpraca miedzy projektantami i
konstruktorami. ,Dgzymy do idealnych rozwigzan w procesie projektowania samochodu,
dlatego odbywalismy regularne konsultacje miedzy dziatami rozwoju i projektowania. Na
koricowy rezultat miato wptyw réwniez wiele matych elementdw, a liczne symulacje
komputerowe stuzace do obliczania przeptywu powietrza byty uzupetniane testami w tunelu
aerodynamicznym” — powiedziat Stephan Lansmann, inzynier odpowiedzialny za
aerodynamike ID.7.
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Atuty aerodynamiczne modelu ID.7

ID.7 ma niemal catkowicie gtadkie, zabudowane podwozie. Catos$¢ uzupetniajg nowo
opracowane spojlery przy przednich kotfach. Kierujg one powietrze wzdtuz két pod pojazdem
przy minimalnych turbulencjach. Kurtyny powietrzne po bokach przedniego zderzaka kierujg
powietrze wokét przedniej czesci pojazdu z minimalnymi stratami. Progi boczne zapobiegajg
przedostawaniu sie powietrza do podwozia i minimalizujg opdr powietrza tylnych kot.

»W pojazdach elektrycznych kota majg wiekszy wptyw na aerodynamike, dlatego witasnie na
nich skupilismy sie w szczegdlnosci” — méwi Lansmann. ,,Projektujac felgi, skupilismy sie
przede wszystkim na aerodynamice, nie zapominajac wszakze o odpowiednim chtodzeniu
hamulcéw” — wyjasnia ekspert. ,,Opracowane przez nas felgi s bardziej ‘zamkniete’ i
dlatego majg szczegdlnie dobre wtasciwosci aerodynamiczne” — podsumowat Lansmann.
Podczas projektowania konturéw opon wykorzystano réwniez symulacje przeptywu.
Oznaczato to, ze juz we wstepnej fazie mozna byto wyeliminowac lub zoptymalizowaé
warianty o gorszych wiasciwosciach aerodynamicznych.

Przy dopracowywaniu aerodynamiki uwzgledniono réwniez inne obszary. Nalezg do nich na
przyktad otwory z przodu nadwozia, przez ktére powietrze przeptywa do chtodnic. W ID.7
przeptyw powietrza jest kontrolowany przez rolete w celu zmniejszenia oporu powietrza.
Elektrycznie sterowana roleta otwiera sie tylko wtedy, gdy wymagane jest ukierunkowane
chtodzenie silnika i akumulatora. W tylnej czesci pojazdu o mozliwie niski wspoétczynnik Cx
dba idealnie uksztattowana klapa tylna oraz specjalnie opracowany dyfuzor.

0Od komputera do tunelu aerodynamicznego

Na poczatkowym etapie projektowania wykorzystywano symulacje komputerowe. ,W
pierwszym roku prace odbywaty sie tylko wirtualnie, z aktualizacjami co okoto 14 dni” —
mowi Lansmann. Zespét projektowy dostarcza dane, a nastepnie kilka tysiecy procesoréow
oblicza wartosci przeptywu powietrza, takze dla licznych detali, takich jak klamki drzwi i
lusterka zewnetrzne ID.7. ,Wchodzimy do tunelu aerodynamicznego dopiero wtedy, gdy
projekt jest zaawansowany. Moze to zaja¢ dobre pottora roku od rozpoczecia prac
rozwojowych” — moéwi inzynier ds. rozwoju.

Zespdt wykorzystat w tunelu aerodynamicznym wykonane z gliny modele ID.7 w skali 1:1.
Nowe ustalenia sg testowane na modelu za pomocg frezu o niezwyktej precyzji. Z pomoca
prototypowych czesci z drukarki 3D zespét Stephana Lansmanna przetestowat wiele
wariantdw — na przykfad specjalnie uksztattowane lusterka zewnetrzne, by stawiaty one
powietrzu jak najmniejszy opér. W modelu ID.7 proces ten pozwolit zoptymalizowaé gérng i
dolng sekcje obudowy lusterka oraz jego podstawe, aby uzyskaé nizszy wspétczynnik oporu
powietrza i doskonate wtasciwosci aerodynamiczne. Rezultatem tej pracy jest wartosé Cx
wynoszaca 0,23 — to najnizszy wspoétczynnik oporu powietrza w catej rodzinie Volkswagena
ID.

O marce Volkswagen:

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na przeszto 150 rynkach na catym $wiecie, produkujac
samochody w ponad 50 fabrykach. Volkswagen konsekwentnie napedza zmiany w swiecie motoryzacji, stawiajac na
rozwoj gamy aut elektrycznych z rewolucyjnej rodziny ID. W ramach strategii ,Way To Zero”, marka zmierza do

osiggniecia petnej neutralnosci weglowej w 2050 roku.
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