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Zasieg samochodow elektrycznych zima: jak
zminimalizowac jego spadek?

— z badania przeprowadzonego przez InsightOut Lab i Volkswagena wynika, ze 83 procent
uzytkownikdw samochododw elektrycznych z rodziny ID. korzysta z nich z podobng
czestotliwoscig bez wzgledu na pore roku

— dwdch na trzech ankietowanych uzytkownikow aut elektrycznych nie zmienia zimg stylu
jazdy, a mogliby w prosty sposéb — korzystajac z kilku zalecen — zminimalizowac spadek
zasiegu, spowodowany przez niekorzystne warunki atmosferyczne

— wyposazenie elektrycznych modeli Volkswagena pozwala na efektywng jazde podczas
catego roku, a takze minimalizuje utraty zasiegu spowodowane np. niskimi temperaturami

W samochodzie elektrycznym do ogrzania kabiny jest wykorzystywana energia
zgromadzona w akumulatorze. W gtéwnej mierze wtasnie to, w potaczeniu z systemem
podgrzewania ogniw akumulatora odpowiada za spadek zasiegu zimga. Dlatego warto
zmieni¢ nieco sposob korzystania z samochodu zim3, co pozwoli znaczgco ograniczy¢
spadek zasiegu o tej porze roku. Wystarczy stosowac sie do kilku prostych porad.

Az 83 procent uzytkownikow elektrycznych
Volkswagenow z rodziny ID. korzysta z nich
w podobny sposdb o kazdej porze roku.
Zdecydowane]j wiekszosci nieco nizszy
zasieg w niskiej temperaturze nie
przeszkodzit w dalszych wyjazdach,
wymagajacych tadowania. W ten sposob z
; samochodu elektrycznego korzystato az 77
/ : procent ankietowanych. Az 93 procent nie
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miato problemoéw z tadowaniem swojego

Jak pokazaty testy, nawet w niskich temperaturach mozna \/olkswagena ID. zima.
uzyska¢ zuzycie energii zblizone do wartosci zmierzonych
wg procedury WLTP.
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Gdy na zewnatrz panuje niska temperatura,
energia zgromadzona w akumulatorze trakcyjnym samochodu elektrycznego jest zuzywana
nie tylko na wprawienie go w ruch, lecz takze do ogrzewania. | to nie samej kabiny, lecz
takze akumulatora. Nie pozostaje to oczywiscie bez wptywu na zasieg. Szczegdlnie mocno
moga to odczuc kierowcy, ktorzy pokonuja zima krotkie dystanse kilka razy w ciggu dnia.

Jesli samochdd stoi noca na otwartej przestrzeni, a jest mozliwos¢ podtgczenia go do
fadowania wystarczy zaprogramowaé podgrzanie wnetrza, by miato ono zagdana
temperature, np. 20 stopni C, o okreslonej godzinie, np. o 7:30. Wéwczas energia na
ogrzanie kabiny jest pobierana nie z akumulatora, a z domowej sieci. Nie ma wiec wptywu
na zasieg, a wsiadanie do cieptego samochodu jest o wiele przyjemniejsze niz do
zmrozonego. Volkswageny ID. mogg by¢ wyposazone w pompe ciepta, ktéra pozwala
ograniczy¢ zuzycie energii na ogrzewanie wnetrza.

W Volkswagenach rodziny ID. z najnowszym oprogramowaniem istnieje takze mozliwosc
utrzymania temperatury akumulatora na optymalnym poziomie podczas fadowania.
Woystarczy, ze kierowca aktywuje tzw. podgrzewanie wstepne. To rozwigzanie znaczgco
zwieksza zasieg samochoddéw w niskich temperaturach.
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Z pomocg w wykorzystaniu tych porad przychodzi kierowcy kazdego modelu ID.
dedykowana aplikacja, ktéra pozwala obstuzy¢ wszystkie te funkcje zdalnie. Dzieki statej
facznosci z pojazdem, kierowca moze ,,z kanapy” ustawi¢ godzine odjazdu, lub tez w krétkim
czasie przed odjazdem wiaczy¢ funkcje ogrzewania samochodu, a takze aktywowac
podgrzewane siedzenia i kierownice.

Jesli samochodem podrézuje tylko kierowca, warto ustawic¢ ogrzewanie tylko na jego strefe
(to samo tyczy sie klimatyzacji latem). Jesli samochdd jest wyposazony w podgrzewane
fotele i kierownice warto z tych udogodnien korzystaé, a przy tym nieco obnizy¢
temperature w aucie, co réwniez przetozy sie na ograniczenie spadku zasiegu.

Na zuzycie energii ma wptyw takze sposdb jazdy kierowcy — podczas jazdy w terenie
zabudowanym, gdy czesto sg skrzyzowania i Swiatfa najlepiej korzystac z trybu B, ktdry
pozwala skuteczniej odzyskaé energie po zdjeciu nogi z gazu. Z kolei poza miastem lepiej
sprawdzi sie tryb D, wowczas wykorzystywana jest funkcja zeglowania, a auto moze
swobodnie sie toczyd.

Zasieg mozna zwiekszy¢ rowniez wtaczajac tryb Eco w profilach jazdy. Zmniejsza on nieco
moc systemu ogrzewania/klimatyzacji. Warto takze opréznic¢ bagaznik ze zbednych rzeczy.

Wszystkie modele ID. sg standardowo wyposazone w inteligentny system rekuperacji, ktory
analizuje dane nawigacyjne, topograficzne, znaki drogowe, a takze przebieg trasy. Gdy
samochdd zbliza sie do strefy wymagajgcej zmniejszenia predkosci — takiej jak teren
zabudowany, rondo lub zakret — system poinformuje kierowce, ze nalezy zdjgé noge z gazu.
Funkcja eko-asystenta w wielu sytuacjach potrafi znaczaco przyczyni¢ sie do zmniejszenia
zuzycia. Tam, gdzie jest to mozliwe, asystent samoczynnie zwiekszy rekuperacje. Celem jest
poprawa efektywnosci energetycznej poprzez myslenie z wyprzedzeniem podczas jazdy i
optymalne wykorzystanie danego odcinka drogi do uzyskania jak najmniejszego zuzycia
energii.

W dtuzszych trasach warto korzystac z fabrycznej nawigacji. Potrafi ona nie tylko wyznaczy¢
trase z uwzglednieniem punktéw tadowania, lecz takze modyfikuje jg w razie potrzeby,
analizujac zuzycie energii, a takze zaplanuje za kierowce postoje w odpowiednich punktach
fadowania. Zanim samochdd dojedzie do stacji wtgcza sie podgrzewanie akumulatora, dzieki
czemu tadowanie moze trwac kréce;.

Aby dowies¢, ze zastosowanie sie do tych uzytecznych porad wptywa pozytywnie na zasieg
samochodu w warunkach zimowych, na poczatku marca marka Volkswagen w Polsce
zaprosifa grupe dziennikarzy na testy aut w Bieszczadach. Wyprébowanie wskazowek w
praktyce, podczas jazd testowych, przetozyto sie na uzyskanie bardzo dobrych wynikéw
zuzycia na wymagajgcych dla aut elektrycznych trasach. Temperatura oscylujgca w granicy 0
stopni Celsjusza, duze réznice w nachyleniu terenu i liczne podjazdy nie sprzyjaty uzyskaniu
niskiego zuzycia energii w testowanych modelach ID.3, ID.4 i ID.5. Okazato sie, ze Srednie
zuzycie energii dla jednego z aut po pokonaniu wszystkich tras wyniosto 16,2 kWh na 100
km. Wszystkie auta pokonaty tgcznie na testach po gorskich drogach prawie 1500 km.

,Srednia zuzycia energii dla wszystkich testowych egzemplarzy ID. po przejechaniu przez
zatogi trzech tras, byta o 4 procent nizsza od danych zmierzonych zgodnie z procedurg WLTP.
Zastosowanie podczas testow wyposazenia modeli ID.: eko-asystenta, inteligentnej
rekuperacji czy aplikacji WeConnect ID. do obstugi zdalnej pojazdéw, znaczaco przyczynito
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sie do uzyskania swietnych wynikdw zuzycia energii” — komentuje Hubert Niedzielski,
kierownik ds. PR marki Volkswagen.
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Oczywiscie nawet stosujac sie do wszystkich tych wskazéwek nie da sie catkowicie
wyeliminowac spadku zasiegu auta elektrycznego zima. Juz same opony zimowe, z ich
wysokim oporem toczenia, zwiekszajg zuzycie energii. Waznym czynnikiem jest takze
gestos¢ powietrza — wyzsza w niskich temperaturach, co z kolei wptywa na opér
aerodynamiczny. Nie mozemy jednak zapominadé, ze wiekszos¢ kierowcow przejezdza
samochodem mniej niz 50 km dziennie — oni nie muszg sie wiec zbytnio martwié o zasieg.

O marce Volkswagen:

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na przeszto 150 rynkach na catym $wiecie, produkujac
samochody w ponad 50 fabrykach. Volkswagen konsekwentnie napedza zmiany w swiecie motoryzacji, stawiajac na
rozwoj gamy aut elektrycznych z rewolucyjnej rodziny ID. W ramach strategii ,Way To Zero”, marka zmierza do

osiggniecia petnej neutralnosci weglowej w 2050 roku.
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